UZASADNIENIE WNIOSKU

Ostatnia podwyzka cen biletdéw na terenie miasta wprowadzona
byta od dnia 3 marca br, za$ biletdéw na przejazdy jednorazowe
pozamiejskie od dnia 15 stycznia a biletéw miesigcznych poza-
miejskich od dnia 1 lutego br. '

Utrzymanie cen biletdéw na niezmienionym poziomie prawie przez
caty rok w warunkach ciagiego wzrostu cen mozliwe byio na skutek
prowadzonych prac w uktadach komunikacyjnych jak i dziatan
wptywajgcych na wzrost osiggnigtych przychoddéw z prowadzenia
dodatkowej dziatalnosci przez Zaklad.

W biezacym roku wystegpuja duZe trudnosci z osigganiem zaplano-
wanych wpiywdéw ze sprzedazy biletéw miedzy innymi z tytuiu
nabycia przez wigkszd grupg osoéb uprawnionych do korzystania

z ulg za przejazdy. Wprowadzcne ulgi dla oséb bgdacych na
zasitkach przedemerytalnych obnizyty wpiywy ze sprzedaZy biletow
o okoto 150.000 zt w roku biezacym,

Spadek realnej dotacji przeznaczonej na potrzeby eksploatacyjne
wynoszacy 8,3% w stosunku do roku ubiegtego nie uwzgledniajac
przy tymwskaznika inflacji powoduje ograniczenia w odbudowie
majatku Zakladu, jak réwniez wplywa na obniZanie si¢ Sredniej
p*acy zatogi w pordéwnaniu do innych zaktadéw dziatajgcych w tej
branzye.

Konsekwenc ja tego bgda w przysziosci coraz wigksze koszty pono-
szone na remonty obiektdw oraz ich wyposaZenie.

Wielkos$¢ dotacji eksploatacyjnej na przestrzeni ostatnich kilku
lat w odniesieniu do uzyskiwanych wplywdéw systematycznie malejee
Podobna tendencja wystepuje rdéwniez w funduszu ptac w stosunicu
do osigganych przychoddéw.

Na 1998 r przewiduje sig¢ znaczny wzrost kosztéwe. W ceng paliwa
zostanie wiaczony podatek od $rodkdéw transportowych. NiezaleZnie
od tego na dotychczasowych zasadach piacony bedzie podatek od
autobuséw. Przewiduje sig réwnie® dalszy wzrost kosztéw z tvtulu
wzrostu cen paliwa / w 1997 roku dotychczas mialy miejsce 4 pod-
wyzki cen paliwa/.

Nie bez znaczenia Jest rdéwniez stan posiadanego taboru autobu-
sOwego. Mimo zakupu w roku ubiegiym 14 szt nowych autobusdw co
stanowi okolo 22% ogdlnego stanu taboru, pozostata ilosé to
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samochody eksploatowane powyZej © lat, w tym bardzo znaczna
grupa to autobusy, ktorych okres eksploatacji wynosi powyzej

10 lat. Nie bez znaczenia jest réwniez rdéznorodnos$é eksploato-
wanego taboru zwlaszcza zakupionego w latach 90-tych i to taboru
eksploatowanego przez kilkanascie lat na zachodzie, ktéry to
tabor z uwagl na coraz wigksze koszty eksploatacyjne w niedtugim
czasie musi zostaé wycofany z eksploatacji.

Biorgc pod uwag¢ planowane wydatki oraz wpiywy ze sprzedazy
niezbedne dofinansowanie na potrzeby typowo eksploatacyjne

w roku 1998 winno wynosié okolo 2.000 tys zk.

JesSli przedstawiona przez nas propozycja zmiany cen biletdw

nie zostalaby zatwierdzona w proponowanej wysokosci, albo gd-by
zostata wprowadzona w pézniejszym terminie lub w niZszej wyso-
kos$ci wéwczas do pokrycia kosztdéw dziatalnosci komunikacji
niezbgdna bedzie odpowiednio wyzsza kwota dotacji budZetoweje.

W sytdacji trudnosci finansowych budZetu miasta, jak rdéwniez
trudnosci materialnych mieszkahcédw, rozwigzaniem gwarantujgcym
utrzymanie komunikacji na dotychczasowym poziomie jest okresowe
zwigkszanie cen biletéw. Zapewni to pokrycie niezbgdnych kosztéw
eksploatacyjnych osigganymi wpiywami ze sprzedazy biletdw oraz
dotacja budzetowa.
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