Uzasadnienie

Wprowadzenie nowych zasad systemu taryfowego i uprawnien do ulg i przejazdow
bezptatnych $rodkami komunikacji miejskiej w granicach administracyjnych Miasta
Starachowice uzasadnione jest koniecznoscig uporzadkowania spraw zwigzanych z komunikacja
miejska do aktualnych warunkéw faktycznych i prawnych, ktore ulegly istotnym zmianom na
przestrzeni lat od 1991 — 2002 roku.

W migdzyczasie ulegly likwidacji, niektore uprawnienia dotychczas stosowane
obligatoryjnie na podstawie przepisow ogolnie obowiazujacym (ulgi ogélnokrajowe), np. dzieci i
mlodziez nie objgte obowiazkiem szkolnym na skutek choroby lub niepelnosprawnosci nie
posiadajace legitymacji szkolnej, dzieci do lat 4 oraz w wieku od 4 — 7 lat, postowie i
senatorowie, inwalidzi stuchu i I grupy inwalidztwa wraz z opiekunem, ociemniali takze z
opiekunem, uczniowie szké6t specjalnych z opiekunem, zokierze czynnej stuzby wojskowej do
stopnia kaprala wlacznie, itd.. Zachowanie dotychczasowych uprawnien dla tych grup
spolecznych pozostalo w gestii samorzadéw terytorialnych, w tym przypadku Rady Miejskiej w
Starachowicach. Niemniej jest spolecznie uzasadnione zachowanie nadal dotychczasowych
uprawnien, bez wzgledu na koszty ich utrzymania obciazajace budzet miasta.

Ponadto, koniecznym stato si¢ okreslenie faktycznie istniejacych linii komunikacyjnych,
poniewaz nie funkcjonuja juz na terenie miasta linie specjalne. W nowych zasadach systemu
taryfowego zostaly wprowadzone dwie linie: linia rekreacyjna uruchamiana w sezonie letnim
oraz linia imprezowa uruchamiana doraznie w miarg potrzeb celem obstuzenia imprez i
uroczystosci o zasiggu ogélnomiejskim.

W nowym systemie taryfowym zostaly ujednolicone zasady oplat za przejazd, a mianowicie:
wprowadzone zostaly optaty normalne i ulgowe stosowane na wszystkich liniach miejskich,
oplaty bagazowe stosowane na wszystkich liniach miejskich za przew6z bagazu okreslonego w
przepisach porzadkowych oraz optaty dodatkowe za przejazd bez waznego biletu. Wprowadzono
réwniez nowe podejscie do sprzedawanych przez kierowcoéw biletow. Poniewaz charakter pracy
kierowcy w komunikacji miejskiej jest zwiazany z czg¢stymi zatrzymaniami na przystankach, a
przebiegi tras komunikacyjnych sa dlugie, sprzedawanie wszystkich rodzajéw biletéw
powodowato by znaczne wydtuzenie przejazdéw i duze opéznienia na trasach komunikacyjnych.
Zaproponowano by sprzedaz biletow przez kierowc6w ograniczy¢ tylko do awaryjnego biletu w
postaci kametu trzyprzejazdowego.

Aby umozliwi¢ prawidlowe rozliczanie si¢ pomiedzy Spoétka a Gming w przepisach
ponqdkowych wprowadzono nast¢pujace nowe zasady:

bilet normalny nie moze by¢ zast¢powany wielokrotnoscia biletu ulgowego
- dwie osoby uprawnione do biletow ulgowych nie moga korzysta¢ z jednego biletu

normalnego,

- w awaryjnych sytuacjach mozna naby¢ bilet na przejazd u kierowcy lecz obowiazuja tylko
bilety w postaci kametéw trzyprzejazdowych w cenie trzech biletéw normalnych lub
ulgowych powigkszonych o oplatg kametowa;

Do czasu zainstalowania w autobusach kosztownych elektronicznych urzadzen do rejestrowania

ilosci faktycznie przewozonych pasaZzerow, ilos¢ oséb podrézujacych bezplatnie w ramach

przystugujacych uprawnien bedzie ustalana szacunkowo w oparciu o wyliczenia statystyczne.

Wprowadzenie nowych zasad lezy w interesie Gminy, gdyz Gmina wprowadzajac ulgi
obowigzana jest do zwrotu przewoznikowi kosztow wprowadzenia tych ulg w oparciu o przepisy



art. 58 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (j. t Dz. U. z 2001 r. Nr 142,
poz.1591)i § 6 Umowy nr 1/2001 o $wiadczenie ustug przewozowych komunikacji miejskiej w
Starachowicach zawartej w dniu 2 stycznia 2001.

W tej sytuacji wprowadzenie nowego systemu taryfowego oraz uprawnien do ulg i
przejazdéw bezplatnych w srodkach komunikacji miejskiej na terenie miasta Starachowice jest
konieczne i uzasadnione.

i, Piotr Adamus




